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Abstract of DE1 004781 7 

The vehicle includes a device for measuring 
environmental parameters influencing vehicle 
safety. The control signals output by the 
device act directly or indirectly on the speed of 
the motor vehicle. The control signals may 
provide visual or audible warnings to the 
driver. The parameters may include outside 
temperature, the temperature of the 
carriageway, presence of fog, the chemical 
composition of the outside air, the air humidity, 
brightness, precipitation per unit time etc. 
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Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG ist gestellt 

@ Kraftfahrzeug mit Mitteln zur Verringerung der Unfallgefahr 

(57) Statistische Untersuchungen zeigen, dafc ein wesentli- 
cherTeil der Kraftfahrzeugunfalle durch widrige Umwelt- 
bedingungen verursacht, mitverursacht, gefdrdert und/ 
oder in ihrer Auswirkung erhdht wird. 
Aufgabe ist es, an einem Kraftfahrzeug zusatzliche techni- 
sche Mittel vorzusehen, die in der Lage sind, bei dem 
Kraftfahrzeug die Unfallgefahr zu verringern. 
Das Kraftfahrzeug enthalt Mefcmittel fur die Fahrsicher- 
heit beeinflussende Umweltpara meter, und von den Meft- 
mitteln gelieferte Steuersignal wirken mittelbar oder un- 
mittelbar auf die Fahrgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs 
ein. Derartige auswertbare Umweltpara meter konnen un- 
ter anderem die AuGentemperatur, die Fahrbahntempera- 
tur, Nebel, Luftfeuchtigkeit, Umgebungshelligkeit, Nie- 
derschlagsmenge oder dergleichen sein. 


Optional: 
Geber 






i 

f. 

• Auswerteeinheit 1 -I • 
Vergteich Fahr- ;J Auswerteeinheit 2 \ 
geschwindigkeit mit !; _ Vergteich . 
! Gebersignal Nebel/ Regenl; Fahrgeschwindigketf . 
! und UchtschaJterstellung *<\ UberdieZeit ; 
! QberdieZeit -*AusgangssignaJ, bei ; 
l-»-Ausgangssignal.beL |l Zu hoher negativer ; 
; Zu hoher Fahrgeschw. J; Beschteuntgung j 

i Auswerteeinheit 3 

Vergteich 
! Geberslgnal und 
t Lichtschalterstellung 
; -^Ausgangssignal. bei 
[ Zu schlechter Sicht. | 
j Lichteinschattung ! 


< 

00 


LU 

Q 


Warnsignal ein 



I 


Optischer Auffahr- 
schutz ein 


Lichteinschaltung 


Geschwindigkeits 
begrenzung bus 


Geschwindtgkerts- 
begrenzung ein 


BUNDESDRUCKEREI 03.02 102 200/56/1 


13 


DE 100 47 817 A 1 

1 2 

Beschreibung spiel einen eingeleiteten Uberholvorgang nicht fortsetzen 

oder abschlieBen konnte. Zum Beispiel konnte eine Be- 

[0001] Die Erfindung geht aus von einem Kraftfahrzeug schleunigungsanalyse erfolgen und dadurch bei Feststellung 

mit Mitteln zur Verringerung der Unfallgefahr gemaB dem einer Beschleunigung des Fahrzeugs die automatische Ein- 

Oberbegriff des Anspruchs 1. 5 fluBnahme auf die Fahrgeschwindigkeit gesperrt werden. 

[0002] In Anbetracht der standig zunehmenden Unfall- [0008J Bei einer Ausfuhrungsform der Erfindung werden 

zahlen ist man standig bemuht, neuartige technische Mittel die Steuersignale vom Ausgang einer Vergleichsstufe abge- 

und MaBnahmen vorzusehen, mit denen Unfalle vermieden leitet, deren Eingangen einerseits Daten fiir eine aus den 

oder in ihrer Auswirkung verringert werden konnen. Stati- Umweltparametern ermittelte, vertretbare maximale Fahr- 

stische Erhebungen zeigen, daB ein nennenswerter Anteil al- 10 geschwindigkeit und andererseits Daten fur die tatsachliche 

ler Unfalle durch Umweltbedingungen verursacht, mitverur- momentane Fahrgeschwindigkeit zugefuhrt werden. Die 

sacht, gefordert oder dadurch die Schwere der Unfalle er- Vergleichsstufe liefert dann beim Uberschreiten eines 

hohtwird. Schwellwerts ein Steuersignal zur Auslosung einer opti- 

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, zusatz- schen oder akustischen Warnung oder zur automatischen 

liche technische Mittel und MaBnahmen vorzusehen, die die 15 Begrenzung der Fahrgeschwindigkeit auf einen fiir die vor- 

Unfallgefahr bei einem Kraftfahrzeug verringern konnen. liegenden Umweltverhaltnisse vertretbar gehaltenen Wert. 

Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 angegebene Im letzteren Fall muBte durch zusatzliche MaBnahmen aus- 

Erfindung gelost. Vorteilhafte Ausfuhrungsformen und Wei- geschlossen werden, daB die automatische Begrenzung der 

terbildungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen an- Fahrgeschwindigkeit eine Gefahrdung bewirkt. 

gegeben. 20 [0009] Der ausgewertete Umweltparameter kann zum 

[0004] GemaB der Erfindung enthalt somit das Kraftfahr- Beispiel die AuBentemperatur oder die unmittelbar oberhalb 

zeug MeBmittel fur die Fahrsicherheit beeinflussende Urn- der Fahrbahn naherungsweise gemessene Temperatur der 

weltparameter, und von den MeBmitteln gelieferte Steuersi- Fahrbahnoberflache sein. Wenn diese Temperatur zum Bei- 

gnale wirken mittelbar oder unmittelbar auf die momentane spiel einen kriti schen Wert von +3°C erreicht, bei der somit 

Fahrgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs ein. 25 die Gefahr von Glatteis besteht, wird eine entsprechend ge- 

[0005] Bei der erfindungsgemaBen Losung werden also ringere Fahrgeschwindigkeit, gegebenenfalls mit dem Hin- 

durch Auswertung einer Vielzahl von Umweltparametern weis auf Glatteisgefahr, empfohlen oder vorgeschrieben. 

dem Fahrer Empfehlungen, Hinweise oder Vorschriften [0010] Ein ausgewerteter Umweltparameter kann auch 

uber die jeweilige maximale Fahrgeschwindigkeit ubermit- moglicher Nebel im Bereich der von dem Kraftfahrzeug be- 

telt, die bei den jeweils vorliegenden Umweltbedingungen 30 fahrenen Fahrbahn sein. Zur Ermittlung von Nebel kann 

noch tolerierbar ist, jedoch aus Sicherheitsgrunden nicht zum Beispiel die Tatsache ausgenutzt werden, daB von dem 

uberschritten werden sollte. Die Losung ist besonders vor- Kraftfahrzeug ausgesandtes Licht bei Nebel in einem starke- 

teilhaft fur Anfanger mit einer geringen Fahrpraxis, da diese rem MaBe reflektiert wird. Dabei konnte zum Beispiel von 

erfahrungsgemaB haufig in Anbetracht der vorliegenden dem Kraftfahrzeug ein kodierter Lichtstrahl ausgesandt und 

Verhaltnisse zu schnell fahren. Die Erfindung ist ebenso vor- 35 das MaB der Reflexion des Lichtstrahls zu dem Kraftfahr- 

teilhaft anwendbar bei an sich geubten Fahrern, deren Auf- zeug ermittelt werden. Eine Ermittlung von Nebel konnte 

merksamkeit jedoch durch lange Fahrzeiten, widrige Um- auch mit einer speziell dafur vorgesehenen Kamera erfol- 

welteinfliisse, Ubermiidung und dergleichen herabgesetzt gen. Eine derartige Kamera wiirde bei klarerSicht in der Re- 

ist. Durch die standige Messung der Umweltparameter er- gel ein Bild mit einer Vielzahl von Konturen, bei Nebel je- 

langt somit der Fahrer Kenntnis uber mogliche widrige Um- 40 doch einen Bildinhalt mit im wesentlichen gleichem Hellig- 

weltbedingungen, die er ansonsten moglicherweise erst spa- keitswert uber die gesamte Bildflache liefern. Ein solcher 

ter oder zu spat selbst wahrnehmen und beriicksichtigen Bildinhalt kann mit einer entsprechenden intelligenten Lo- 

wiirde. gik ausgewertet und als Indiz fur das Vorhandensein von 

[0006] Die Anzeige einer Empfehlung oder Warnung Nebel gewertet werden. Ein weiterer gemessener Umwelt- 

kann optisch, akustisch oder auch auf beiden Wegen erfol- 45 parameter kann auch die chemische Zusammensetzung der 

gen. Vorzugsweise wird jedoch eine reine optische Anzeige Luft auBerhalb des Fahrzeugs sein, zum Beispiel der Gehalt 

gewahlt, um den Fahrer nicht unnotig zu belastigen. Eine an SauerstofF, CO 2 , Ozon und dergleichen. Weitere auswert- 

reine akustische Anzeige kann auch leicht durch Fahr- und bare Umweltparameter konnen die Luftfeuchtigkeit der Au- 

Umweltgerausche uberhort werden und muBte auch mehr- Benluft, die Umgebungshelligkeit und die auBerhalb des 

mals wiederholt werden. Die optische Anzeige kann zum 50 Fahrzeugs gemessene Niederschlagsmenge je Zeiteinheit 

Beispiel im Armaturenbrett mit einem sogenannten Kombi- sein. 

instrument mittels einer Soli- und Ist- Anzeige in der Form [0011] Ein weiterer Umweltparameter kann auch die Stei- 

eines Balkendiagramms erfolgen. Dabei hat der Fahrer dann gung oder das Gefalle der Fahrbahn sein, da zum Beispiel 

den direkten Vergleich zu Empfehlungen, die aus den ge- bei einem starken Gefalle eine verringerte Fahrgeschwin- 

messenen Umweltparametern abgeleitet werden. Weiterhin 55 digkeit zweckmaBig ist oder haufig auch vorgeschrieben 

kann bei einer bestimmten prozentualen Uberschreitung ei- wird. Ebenso konnte das Anlegen der Gurte uberpruft und 

nes empfohlenen Maximalwerts der Fahrgeschwindigkeit bei nicht angelegten Gurten die maximale Fahrgeschwindig- 

eine optische oder akustische Empfehlung oder Warnung keit auf einen als relativ ungefahrlich angesehenen Wert be- 

abgegeben werden, wie zum Beispiel "Bitte nicht schneller grenzt werden. Das kann zum Beispiel bei Fahrten in der 

als 60 km/h fahren". 60 Werkstatt oder auf dem eigenen Gelande vorteilhaft sein. 

[0007] Als nachster Schritt konnte grundsatzlich bei zu Vorzugsweise ist die maximale Fahrgeschwindigkeit auch 

starker Uberschreitung einer empfohlenen Maximalfahrge- vom Fahrzeugtyp, also zum Beispiel der GroBe und dem 

schwindigkeit mit einem Signal ohne Zutun des Fahrers di- Gewicht des Fahrzeugs, oder auch vom Reifentyp abhangig. 

rektin das Motorsteuergerat und somit in dieFahrgeschwin- [0012] Bei einem Kraftfahrzeug mit Fahrtenschreiber 

digkeit eingegriffen werden. Jedoch miiBten dabei zusatzli- 65 konnen gemaB einer Wei terbildung der Erfindung einerseits 

che MaBnahmen wie ein vorzeitiger Hinweis auf die fol- die Steuersignale fiir die Geschwindigkeitsbegrenzung und 

gende Geschwindigkeitsbegrenzung oder eine Abschalt- andererseits Daten uber die momentane Fahrgeschwindig- 

moglichkeit getroffen werden, da sonst der Fahrer zum Bei- keit synchron aufgezeichnet werden. Dann kann bei einer 
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Kontrolle oder einem Unfall uber einen langeren Zeitraum 
objektiv festgestellt werden, wieweit in den einzelnen Zei- 
ten der Fahrer die ihm mitgeteilten Warnungen zur Maxi- 
malgeschwindigkeit beachtet oder miBachtet hat. Das kann 
zum Beispiel bei einem Unfall fur die Schuldfrage oder die 5 
Frage des Eintretens von Versicherungen von Bedeutung 
sein. Vorzugsweise werden die gewonnen MeBwerte fur ei- 
nen bestimmten Parameter jeweils iiber eine bestimmte 
Fahrstrecke oder Zeitdauer ermittelt, um kurzzeitige, fur die 
Gesamtlage nicht representative Spitzen auszuschalten. LO 
[0013] Bei einer anderen Weiterbildung der Erfindung 
wird bei Ermittlung von Parametern, die auf Dunkelheit, 
schlechte Sicht und dergleichen schlieBen lassen, automa- 
tisch die AuBenbeleuchtung des Kraftfahrzeugs eingeschal- 
tet. Bei Ermittlung einer plotzlichen, ungewohnlichen Ge- 15 
schwindigkeitsverringerung konnen selbsttatig die Brems- 
leuchten, die Warnbiinkanlage oder ahnliche Warnungen fiir 
hinterherfahrende Kraftfahrzeuge ausgelost werden. Vor- 
zugsweise wird auch eine Kombination von bestimmten Pa- 
rametern zur Erzeugung eines entsprechenden Steuersignals 20 
ausgewertet, da sich erfahrungsgemaB mehrere widrige Um- 
weltparameter fur die Umweltgefahr potenzieren. 
[0014] Vorzugsweise sind die Mittel zur Auswertung der 
Umweltparameter und zur Warnung des Fahrers oder zur 
selbsttatigen Geschwindigkeitsbegrenzung vom Fahrer fiir 25 
den Fall abschaltbar, wenn diese Mittel nicht benotigt wer- 
den oder der Fahrer sich dadurch belastigt fuhlt. 
[0015] Die Erfindung wird im folgenden anhand eines in 
der Zeichnung dargestellten Schaubildes naher erlautert. 
[0016] Eine Auswerteinheit 1 wertet die jeweilige mo- 30 
mentane Fahrgeschwindigkeit aus, vergleicht diese tatsach- 
liche Fahrgeschwindigkeit mit einem Gebersignal fur Ne- 
bel/Regen und lost eine Lichtschalterstellung aus. Bei einer 
zu hohen Fahrgeschwindigkeit wird der Fahrer gewarnt oder 
selbsttatig in die Fahrgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs 35 
eingegriffen. Ein Schalter 4 symbolisiert die Auswahl zwi- 
schen der Ausschaltung der von den Umweltparametern ab- 
hangigen Geschwindigkeitsbegrenzung und der Einschal- 
tung dieser Geschwindigkeitsbegrenzung. 
[0017] Eine Auswerteinheit 2 wertet die Signale eines Ge- 40 
bers fiir Nebel/Regen sowie eine Abfrage der Lichtschalter- 
stellung mit Dampfung aus. Die Auswerteinheit 2 bewirkt 
einen Vergleich der Fahrgeschwindigkeit iiber die Zeit und 
erzeugt ein Ausgangssignal bei zu hoher negativer Be- 
schleunigung, das heiBt einem starken Abbremsen. Dadurch 45 
wird ein optischer Auffahrschutz aktiviert, zum Beispiel die 
selbsttatige Einschaltung der Warnbiinkanlage oder sonsti- 
ger fiir die hinterherfahrenden Kraftfahrzeuge geeigneter 
Mittel. 

[0018] Eine weitere Auswerteinheit 3 bewirkt die Aus- 50 
wertung des Ausgangssignals eines Gebers fiir die Umge- 
bungshelligkeit und vergleicht dieses mit einer Lichtschal- 
terstellung. Bei Ermitdung einer zu schlechten Sicht wird 
automatisch die Fahrzeugbeleuchtung eingeschaltet. 

55 

Patentanspriiche 

1 . Kraftfahrzeug mit Mitteln zur Verringerung der Un- 
fallgefahr, dadurch gekennzeichnet, dafi das Kraft- 
fahrzeug MeBmittel fiir die Fahrsicherheit beeinflus- 60 
sende Umweltparameter aufweist und von den MeB- 
mitteln gelieferte Steuersignale mittelbar oder unmit- 
telbar auf die Fahrgeschwindigkeit des Kraftfahrzeugs 
einwirken. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB die Steuersignale eine optische und/oder 
akustische Anzeige oder Warnung fur den Fahrer aus- 
losen. 


4 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine optische Anzeige im Armaturenbrett 
mit einem Kombiinstrument mittels einer Soli- und Ist- 
Anzeige in der Form eines Balkendiagramms erfolgt. 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei einer bestimmten prozentualen Uber- 
schreitung eines empfohienen Maximalwerts der Fahr- 
geschwindigkeit eine optische oder akustische Emp- 
fehlung oder Warnung abgegeben wird. 

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuersignale iiber die Bordelektronik 
oder das Motorsteuergerat ohne Zutun des Fahrers die 
mogliche, vom Fahrer wahlbare Fahrgeschwindigkeit 
auf einen Hochstwert begrenzen. 

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Begrenzung der Fahrgeschwindigkeit 
dann inaktiviert wird, wenn sie die Fahrsicherheit be- 
eintrachtigen wiirde. 

7. Kraftfahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Beschleunigungsanalyse erfolgt und 
bei Ermittlung einer bestimmten Beschleunigung des 
Kraftfahrzeugs die automatische Begrenzung der Fahr- 
geschwindigkeit gesperrt wird. 

8. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuersignale vom Ausgang einer 
Vergleichsstufe abgeleitet sind, deren Eingangen einer- 
seits Daten fur eine aus den Umweltparametern ermit- 
telte, vertretbare maximale Fahrgeschwindigkeit und 
andererseits Daten fiir die tatsachliche momentane 
Fahrgeschwindigkeit zugefiihrt werden. 

9. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Umweltparameter die AuBentempera- 
tur ist. 

10. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Umweltparameter die Temperatur an 
der von dem Kraftfahrzeug befahrenen Fahrbahn ist. 

11. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Umweltparameter Nebel im Bereich 
der von dem Kraftfahrzeug befahrenen Fahrbahn ist. 

12. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Umweltparameter die chemische Zu- 
sammensetzung der Luft auBerhalb des Kraftfahrzeugs 
ist. 

13. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Umweltparameter die Luftfeuchtig- 
keit der AuBenluft ist. 

14. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Umweltparameter die Umgebungs- 
helligkeit ist. 

15. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Umweltparameter die auBerhalb des 
Fahrzeugs gemessene Niederschlagsmenge je Zeitein- 
heit ist. 

16. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Umweltparameter die Steigung oder 
das Gefalle der Fahrbahn ist. 

17. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Parameter der angelegte Zustand der 
Sicherheitsgurte ist. 

18. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei einem Kraftfahrzeug mit Fahrten- 
schreiber einerseits die Steuersignale fiir die Ge- 
schwindigkeitsbegrenzung und andererseits Daten uber 
die momentane Fahrgeschwindigkeit synchron aufge- 
zeichnet werden. 

19. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die gewonnenen MeBwerte fiir einen be- 
stimmten Parameter jeweils uber eine bestimmte Fahr- 
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strecke oder Zeitdauer gemittelt werden. 

20. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei Ermittlung von Parametern, die auf 
Dunkelheit, schlechte Sicht und dergleichen schlieBen 
lassen, automatisch die AuBenbeleuchtung des Kraft- 5 
fahrzeugs eingeschaltet wird. 

21. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei Ermittlung einer plotzlich ungewohn- 
lichen Geschwindigkeitsverringerung selbsttatig die 
Bremsleuchten, die Warnblinkanlage oder ahnliche 10 
Warnungen fiir hinterherfahrende Kraftfahrzeuge aus- 
gelost werden. 

22. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Mittel vom Fahrer abschaltbar sind. 

15 
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